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Tipo P 1756 Sport

Vista del lato distribuzione




Dau genm‘ul_i

MOTORI

TIiro p 175/6 Normale TIPO P 175/6 Sport

Maotore: monocilindrico a valvole in testa
Alesaggio ¢ corza:

it

Cilindrata: . . ) : .

00

m/m 57.x 67
cnt 171

; - ; normale
Regime giri al minuto

normale circa HP 0,5

) sporl 5.500
Potenza c()rrispmulcnlc;

sport , P9

DATI DI MESSA A PUNTO E DISTRIBUZIONE DEI MOTORI
P 175/6 NORMALE

Volume camera scoppio cm’ 46.- A7, Rapporto volumelrico

I ° 4,05,
DISTRIBUZIONE

La valvola di aspirazione apre 10° - 15 prima del punto
morto superiore.

La valvola i aspirazione chiude 55° - 58° dopo il punto
morto inferiore.

La valvola di scarico apre 50° - 55° prima del punto morto
inferiore,

La valvola di scarico chiude 24° - 25° dopo il punto morto

superiore.

La messa a punto; della distribuzione va fatta a motore
completamente freddo, lasciando un  giuoco fra puntalino di re-
gistro ¢ gambo delle valvole, di circa 3/10 per lo scarico ¢ di 2/10
per Paspirazione. Quando ¢ terminata la messa a punto e il co-
lettamento del movimento delle
valvole risulti come i dati sopra
segnali, il ginoco va levato la-
sciandone solo 5100 circa ad
ognune delle valvole,

I bilancieri che comandano
: le valvole, in questo tipo, hanno
T il perno che lavora nella lunga
\oiwoco bhussola di |1.| onzo (Icl.supl).orln
stesso, La vite i registrazione

del ginoco. (fig. 1) si trova sul
braccio che comanda la valvola.

L.e molle di rimando val-
Fig. 1 vole sono del tipo cilindrico a
_ spirale,
ACCENSIONI

Regolaztone a magnele tulto anticipato, la scintilla deve scoc-
care quando il pistone si trova a 45°-47° prima di arrivare al
punto morto superiore durante la fase di compressione. (Fedi

Magne'te).
P 175/6 SPORT
Volume camera a scoppio cm? 37-38. Rapporto volumelrico

| 5315,

DISTRIBUZIONE

La valvola di aspirazione apre 25" - 27° prima  del punto

morto superiore.

—-

La valvola d
ntorto inferiore,

aspirazione chiude 00" - 02" dopo il punto

La valvola di scarico apre 02" - 065” prima del punto morto
inferiore.
La valvola di scarico chiude 20° - 25" dopo il punto morto

superiore,
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La messa a punto della distribuzione va fatta attenendosi alle
regole gia dette per il tipo PP 1750 normale

Nel tipo Sport i bilanceri che comandano le vall\'t)lg lavorano
su anelli muniti di rulli lunghi e di piccolo diametro. La vite di
regolazione del giuoco (fig. 1) si wova sul braccio interno alla
scatola supporto bilanceri.

Il ritorno delle valvole ¢ assicarato da due molle a spillo per
ogni valvola,

ACCENSIONE

Regolazione a magnete tatlo anticipato, la scintilla deve scoe-
care (quando il pistone si trova a 48° - 50 prima di arrvivare al
punto morto superiore durante la fase di compressione (Fedi
Magnete).

| ruplmrli di compressione ¢ la messa a punto tanto dal
tipo PP 175/6 Normale che del tipo P L75/60 Sport si_intendono
per motori marcianti a benzina normale come carburante.

CARBURATORI

Dato che si possono montarve sul motore tanto il carburatore
<« AMAL . o il «“ GURTNIR,, diamo le caratteristiche dei car-
buratori e loro regolazione per i motori:

P 175/6 NORMALE
GURTNER

DIAMETRO INFFUSORE, 18
GETTO 33 in stagione calila

AMAL

DIAMETRO DIFFUSORE 1A
GITTTO 70 in staginme ealida

GETTO 75 in stagione Tvedda GETTO 21 in stagione freddy

Attaceo a flungia-del carburatore al cilindro motore.

P 175/6 SPORT
[l carburatore per detto tipo, ha corpo inclinato e Pattacco a
flangia.
GURTNLER

DIAMETRO DIFFUSORIE 20

GETTO 37 in singione ealda

AMAL

DIAMETRO DIFFUSORE 19.8
GETTO 80 in singione calda

GETTO 85 in stagione [redda GITTO 38 in stagione fredda
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Volendo fusave carburanti antidetonanti o miscele di benzolo
¢ alcool i getti vanmo aumentati a seconda del tipo adoperato.

LUBRITICGAZIONI;

La lubrificazione di i gli organi del motore, esclusi i bi-
lanceri comando valvole, & falla per mezzo di una pompa mec-
canica munita di un chiaro indicatore per osservarne le mandate
¢ i un bottone che ne permette di regolarne la quanlita,

AVVIAMENTO

La messa in marcia del motore ¢ effettuata per mezzo di un
pedale munito di un seltore incorporato nella seatola del cambio
delle velocita.

ACCENSIONE

Per magnele ad alta tensione.

CAMBIO & FRIZIONI,
CAMBIO

Il cambio & del tipo a 3 velocita. La leva di comando @& sul
fianco destro del serbatoio benzina, | rapporti di trasmissione
con ruote da 25 x 3 sono per il lipo:

P 175/6 Normale - con iugrunuggiu alla ruota posteriore da 52 denti

Ia velocita da 1 a 18,7
20 veloeita da 1 a 12,6
3a velocita da 1 a 7,3

P 175/60 Sport - con ingr.‘muggi() alla ruota posteriore da 50 denti

ln velociti da | a 18
20 velocita da 1 a 12
3a velocita da | a 7

I'RIZIONE

La frizione ¢ del tipo a pia dischi metallici guarniti di - ci-
lindreettt di sughero funzionanli a seceo; assicurano una perfetta
aderenza tra i dischi N. 4 molle disposte a circolo su apposito
piatto di pressione, Iid il disinnesto ¢ effettuato da una leva al
manubrio.



TRASMISSIONE

Le trasmissioni sono effettuate a mezzo di catene a rulli gi-
revoli, dal motore al cambio da una catena con m/m 12,7 di passo
e m/m 7,5 di larghezza interna, composta di 51 rulli.

Quella secondaria cioé dal cambio alla ruota ¢ sempre di
m/m 12,7 come passo ma larga inlernamente m/m 5,2 ed ¢ for-
mata da 123 rulli

MACCIIINA
Distanza fra i centri delle ruote " 2 . m. 1,300
Altezza minima della sella dal suolo ¥ 5 5 ; : » 0,700
Peso della macchina completa di impianto luce, senza accessori,
benzina, olio . ; 3 : . . . circa Kg, 110
Portata utile (Molmullsm) : 3 ; . ; ; . . » 100

La sospensione clastica della forcella anteriore ¢ assicurala
da una molla centrale funzionante o compressione; la forcella
& muanita di ammortizzatori. Nel tipo sport gli ammorlizzalori sono
registrabili a mano, anche in marcia, ed ha pure il frena sterzo.

Ruote con cerchi a canale . . 3 s ; 2 1219
Gomme a bassa pressione con cerclucllu n"xdn : : 2 . 25x 3
Shibatoiol bensina. > P 175/6 Normale capacitd circa : .o i 7.—

‘ 7% ¢ P 1175/6 Sport » ! \ : » 10—
Serbatoio olio capacita circa . . ; ; 2 . ; : Kg. 1.200

Freni a tamburo alle due ruote, I’anteriore comandato a mano,
il posteriore comandato a pedale.

IMPIANTO ELETTRICO

Tensione normale dell’impianto 6 Volla
Intensita : . : ¢ : 30 Watt
Batteria della mpucxl.\ di . . \ . . 12 ampére ora

Dinamo tipo « Miller',, con regolazione a lerza spazzola, giri
della dinamo al minuto 2200 ad una velocita di 30 Km, all’ ora
con il veicolo in 3* velocita, Faro a 3 luci con amperometro e
interruttore, sul manulyrio di guida si trova il bottone per il co-
mando delPamiabbaglionte. Tromba elettrica con hottone inter-
ruttore al manubrio,

i )

]_)i_s]__)osizionc comandi

MANUBRIO

Interuttore di comando luce antiabbagliante Bottone per tromba eleltrica

leva comando [reno anteriore
Leva domanmdo [rizione ! 0

Lleva alzivalvola Comando gas carburatore.

Si epre 1o [orfalla del gas gi-
randolamanopola all'internc

levelta comando magnelo.
Quando, ¢ chiusa, I'accen-
sione ¢ lulla anlicipala.

Comando aria dei carburatorc
La farfalla dellaria ¢ lutta aperta
quando la levella é aperta

La leva di comando cambio di velocita si trova alla destra
del serbatoio benzina. ‘

La leva a pedale per il comando del freno posteriore si co-

manda con il piede destro essendo sistemata nella prossimita del-
Pappoggiapiedi,
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Uso della Macchina

LA MACCHINA NUOVA

Per quante cure si abbiano nella pulitura delle parti fuse e
nella finitura delle parti lavorate, sulla superficie degli organi nel-
Pinterno del motore rimangono sempre delle parti minulissime che
staceandost durante il funzionamento si mescolano all’olio che serve
per la lubrificazione formando una poltiglia abrasiva che danneggia
le parti in movimento,

I pereio necessario che dopo 300 Km. ecirca venga vuotato

. . . -

completamente il carter motore dall’olio sostituendo con 50
grammi di olio fresco,

Per quanta cura si abbia nell’aggiustaggio delle varie parti do-
tate di moto alterno o rotante, esse presenlano sempre un certo
ceeesso diattrito che scompare col progressivo assestamento degli
organi nelle loro sedi, E quindi-necessario che nei primi 300
Km. la motocieletta non venga mai spinta al massimo  della
sua veloeitd o adoperata sa forti salite. Veloeita  consigliabile
per i oprimi 300 Ko: A40-05 Kin.

AVVIAMENTO

Assicurarsi che 1 serbatoi, benzina e olio contengano bastante
quantita i liquido e che la benzina giunga vegolarmente al car-
bhuratore,

Il motore si avviera sempre pronlamente seguendo le seguenti
istruziont :

— 10 —

1°) Aprire circa un terzo la leva del comando anticipo ;

2°) aprire leggermente, circe 1/8 della sua corsa tolale, la
manopola del gas;

3% la deva dell’aria deve essere aperta a mela della sua corsa;

4") premere il bottone di richiamo o agilatore del galleggiante
esistenle soprala vaschetta del carburatore percheé aflluisca sufliciente
benzina nella sua camera, Sollevate la leva alzavalvola fino al limite
massimo della sua corsae fale girare la pedivella d’avviamento perdue
o tre volte tenendo sempre alzata la valvola. Quesla operazione sara
necessaria nel casi di avviamento del motore completamente [reddos

5°) portare a folle la leva comando cambio, ¢ cercando il
punto di compressione spingere energicamente il pedale della messa
in marcia, se possibile senza far uso dell’alzavalvola.

Se 'avviamento invece non si verifica fate ancora altri due o
tre tentativi ripetendo i movimenti sopra indicali ma senza richia-
mare la benzina nel carburatore.

La diflicolta di partenza in una macchina nuova & piuttosto
dipendente dalla mancanza di conoscenza del motore, che da veri
diletti esistenti nella macchina.

Se essa ¢ la vostra prima macchina insistete alquanto prima
di iniziare la ricerca dell’eventuale difetto.

IN MARCIA

Dopo aver avviato il motore e regolata la pompa dell’olio disin-
neslare, alzando la leva comando frizione che & applicata alla sinistra
del manubrio, inse-
rire la prima velocita
nel cambio, aprire
/\ lcggcrmenl,c‘ Ia l.cvu
g del gas ¢ rilasciare
dolecemente la leva
della [rizione.

22VELDCITA
PVELOCITA FOLLE

Per innestare la
seconda velocita
chiudere quasi del
tutto la leva del gas,
disinnestare la fri-
zione, portare la le-
va comando cambio nella tacca della seconda velocita lasciare
I’ innesto e aprire nuovamente la leva del gas.

SN L



Regolarsi precisamente nello stesso. modo per innestare la
terza velocita,

Tenere presente che per passare da una velm‘,.il{l inferiore a
una superiore occorre che la macchina abbia raggiunta una note-
vole velocita, ])nlm eseguilo il cambio accelerare. .

Per passare dal rapporto superiore a (|ll(:”() inferiore ¢ (,‘,l.()("
da una veloeita alta a una bassa, fate rallentare il motore chiu-
dendo un po’ il gas, disinnestate ¢ spostate (ll.lill(“, l'u ’lf:\’:l del
cambio uella prossima pusizione pit bassa, Lasciare poi I’ innesto.

Prima di cambiare velocita sia per aumentare che per ridurre
i rapporti non dimenticare di disinnestare la [rizione.

IMPIANTO  ELITTRICO

la dinamo non deve essere messa in lunzione fino a che la
hatteriz non abbia ricevuta la prima carica ¢ sia slu‘lu ijnslnllulu'('un
i suoi altaceht hen |||||ili ed 1 omorsetti hen M'l'rn{l, /\_I'!‘n“l‘fh’li siro-
alia fur funzionare la dinamo senza che la batieria sia iy ‘f!.lll Col-
lr/i:inui Pinteruttore deve trovarsi nella posizione di «OFIF .,

A molore |'|-.|‘n|<> ¢ mace-
china sul cavalletto provare
la luce mettendo 1’ interut-
tore nella posizione « L.,, ove
avrele la lampadina per cilta,
nella posizione « I ., entrera
in azione la lampadina per
caunpagna.

Durante la | marcia
quando non necessita B uso
del faro, & hene tenere in-
tevattore nella posizione
“ G L, per lener costan-
temente  carica la hatteria
specialmente facendo  uso

dellavvisatore elettrico,

(8 =

Verifiche regislrazione ¢ manulenzione

NORME GENERALI

Prima di elfetuare un’operazione qualsiasi di regolazione, i
viparazione o i ricambio, assicurarsi se elfellivamenle ve ne sia
ln lu,\q‘;vsﬁ‘;\{l&;}‘M‘gllil'(‘, a tale scopo le verifiche come P avanti
mdicato ¢ ripeterle magari piv volle, onde essere pit sicuri del
loro risultato.

Ogni ricambio dev’essere effettuato esclusivamente con pezzi
originali «“ BIANCHI ,,. Questo sia per scongiurare inconvenienti,
sia per assicurare I’intercambiabilita, sia per ridurre al minimo le
operazioni di aggiustaggio, sia infine per ottenere i migliori risul-
tati di (unzionamento ¢ i duraia,

REGISTRAZIONE DELLE VALVOLE

Per garantire il sicuro funzionamento delle valvole occorre
meltere particolare atienzione sulla distanza ¢ giuoco che deve esi-
stere [ra la valvola ¢ il braceio del bilancere, ¢ specialmente durante
ioprimi 700-800 Km, (quando fe superfici i contatto cominciano
ad assestarsi). Il controllo della registrazione  delle valvole deve
essere fatto ogni 400 K. col motore freddo ed il pistone in alto
alla fine della corsa di compressione per il ginoco da lasciare,
vedere nella messa a punto della distribuzione nei dati generali,

Per registrare il giwoco delle valvole: sia per il tipo normale
che per lo sport si tolga il coperchio della scatola dei bilanceri. Si
allenti il dado di fermo (A) e st avviti o sviti il puntalino (B) sino
ad ottenere il giuoco necessario preseritto dopo di che si chiuda
nuovamente a fondo il dado (A), fig. 4
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I segmenti dei pistoni dovranno essere esaminati, cd ¢ im-
portante controllarne l’::lncrtm‘afui loro estremi. Se questa ¢ eccessiva
puo essere causa di perdite.ed allora occorre cambiare senz’altro

La registrazione delle valvole & importante ¢ necessaria, perché
i se non vi & giuoco vuol dire che la valvola non si chiude perfet-
i tamente, La partenza sard difficile ¢ la valvola si bruciera presto

| a causa del passaggio attraverso I'apertura dei gaz infiammati, al L segmentl, Se le ]"e“li"—i's" verificano .a.nche con i S(‘.gmcn\l,i nuovi
; momento dell’esplosione. ¢ necessario esaminare Iinterno del c.lylimdro.. 'Qucsl,() puo  essere
' rigato o logorato per 'uso o a causa di deficiente lubrificazione,
M In questo caso puo essere necessario la rialesatura del cilindro con
i conscguentesostituzione delpistone e dei segmenti conaltri maggiorati.

MAGNETE

Non richiede nes-
suna luabrificazione,
Occorre  verificare il
distacco tra puntine (1)
al momento della rot-
lura mediante la lin-
guetta melallica unita

Normale Fig. 4 Sport

allachiave del magnele.
Se Papertura non @&
precisa si dovranno re-

Seoinveee vi ¢ eccessivo givoco il comando delle valvole li-

verrd rumoroso, vi sard perdita di forza e aumento di logotio,

gistrare le puntine al-

)
COMPRESSIONE lentando prima il dado
. . di fissageio (I5). Mano-
La compressione del motore va sempre controllata ed il suo ) = () .
; : . . . .. vrando poi la puntina
1 slato anormale viene avvertito col grado di resistenza che si ri- N1 .
&t ; . . (I). Le puntedi contatto
scontra sul pedale della messa in marcia; se questo, senza che si . .
g . . . . . A ossidate od annerite
tocchi Palzi-valvola si lascia spingere facilmente in hasso, ¢ segno . p— ;
; ; . \ ; saranno pulite spazzolandole con un po’ di benzina,
evidente di poca o mancante compressione ed occorre cercarne
Ja causa, La mancanza di compressione puo essere dovulaza per ; .
, e A p R I | _ MESSA IN FASE DEL MAGNETE
dite che si verificano attraverso alla guarnizione delle candele; dalla
hase {ll appoggio Lesta al cilindro: _per poca tenula (]Cl. segmenti Per rimettere in fase il magnete bisogna prima togliere il co-
del pistone o per le valvole che non si chiudono perfettamente, 4 perchio della distribuzione e staccare Iingranaggio dal magnete,
Si pud verificare se la perdita avviene atlraverso la guarni- 4 Si toglie il coperchio del ruttore ¢ la candela dal cilindro.

zione della candela spalmandovicun po’ di olio attorno alla base Si mette il manettino del comando magnete nella posizione

¢ premendo il pedale della messa in marcia, se vi & perditla si di o anticipo,
vedranno delle bollicine d’aria. Conviene in (uesto caso soslituire Si controlla dal foro della candela con un metro snodato me-
la_ guarnizione. tallico 0o con un regolo millimetrato quanto si deve anticipare

Se le valvole non chiudono perlettamente occorre prima ve-
rificare se le punterie sono a posto ed il loro giuoco sia regolare.
Se tutto & in regola smontare le valvole e cambiare quella di
searico nel easo fosse hraciata, altrimenti smerigliarle ¢ adoutarle

I’ accensione.

Si gira il motore sino a quando il pistone venga a trovarsi
nella fase di compressione al punto wmorto superiore che deve
essere controllato con il inetro, poi girando indictro il motore
molto adagio si deve mettere o punto il ruttore, cio¢ le puntine

T R L e P T e T
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debbono cominciare ad aprirsi.) Quande il pistone ¢ ritornato di
m/m 9-10 per il tipo normale, e di m/m 10-11 per il tipo sport, i dati
sono in m/m sulla corsa del pistone per semplificare la messa a
punto, dato che questi corrispondano con I’angolo QCanticipo gid
indicato nella prima parte,

CAMERA DI COMPRESSIONI PISTONE 15 ANELLI

Le continue combustioni specie con miscele troppo ricche o
con olio eccessivo, lasciano dei residui carboniosi che a lungo
andare formano delle inerostazioni che si arroventano durante il
funzionamento del motore provocando Pauto accensione della mi-
scela e conseguente irvegolarita di [unzionamento.

Ad evilave cid necessita eseguire lo smontaggio della testa del
cilindro, Smontata la testa dal cilindro si deve l)ruvvv(lcrc ad una
aceurata pulizia togliendo tatti i residui che si sono formatinella
camera di compressione,
aulle valvole o sulla testa
del pistone, Sieseguisee la
smerighaturadelle valvole
nelle loro sedi. (l()lm sme-
rigliare accuratamente i
piani dell” aggiustaggio fra
cilindro e testa,

l)np() aver tulto ac-
curatamente lavato nel pe-
trolio siprovvede arimon-
tare le varie parti.

Lo spinotto ¢ del tipo libero, basta levare una molletta delle
due di fermo, e spingerlo i [uori perché esca e lasci libero il pi-
stone dalla biella.

Sifaceia un segnossulla parte anteriore del pistone in modo

da poterlo poi rimontare mella stessa posizione. Asportapt con un
veeehio temperino il carbone formatosi sulla testa del pistone ¢
poi la si ripulisca hene con un pezzo di tela smeriglio fine, meglio
ancora se si pudslucidare a specchio con una pulitrice.

Poi esaminare gli anelli del pistone, se essi sono lucidi e li-
beri nelle loro scanellature & meglio non toccarli perché si possono
facilmente rompere, nella figura ¢ indicato chiaramente come ¢

(M Questo wi ottiene givando i1 ttore nel senxo della freecin impressan sl magmere,

aggio ¢ il rimonlaggio degli

consigliabile ]:r'm‘.ccim'n per lo smont : '
arli dalle loro sedi.

anelli nel caso si fosse gostretll a lev

i jpliaia di K i percorso, ¢li estremi
Dopo  parecchice migliaia di Km, di percorso, gli

bordi delle/sp
introdotti soli 1
510 ¢ 0/ 10di
altei nuovi che lo spuzi() S

rel cilindro, lasciano uno spazio fra loro che supera
m/m ¢ necessario  cambiarli ¢ sostituirli con
ldetto non sia superiore ad 110 di m/m.

DISTRIBUZIONE

del motore non deve essere |)Cl’ nessun motivo

La distribuzione per | !
i per il tipo Sport, la

modificata, tanto per il tipo Normale che er il purh
messa a punto deve sempre 1'is.ullu|'c come ¢ ‘ln(ll(tillo net t(zf{
Generali ,, perche (uesto l‘iS'llll.l quzm.(lo si l'.llll()lll%l 11.11' m'o'(-)'l‘(:
nella operazione di messa in fase basta [ur. cmn(ﬂdnrc i segni 'l\h‘l‘AlL-l,l
gui denti del pignone motore con fluclh delVingranaggio a cames
e il fpistone nella fase i compressione.

CAMBIO DI VELOCITA®

3 1 1 : A S D 1 . e ar Y 0y . )()
Se il cambio di velocitd funziona l(,gnldnm.nll(i S()llanll() (lL()|
i i lavoro, ¢ iene procedere alla sua lavalura
un lungo periodo di lavoro, conviene l.lln(,(,.ll(,l(, la 1'1(; a 1‘ ;
con benzina, curando la completa fuori uscita del liquido di la-

. . L) . 1 ~ 2 =
i ¢ serve per aric : arda utile ve-
vaggio dal tappo che serve per il carico dell’olio, Sard

rificare che i perni delle articolazioni i comando siano hl)c;‘x

i Lingr [ , 1 Lin presa quando
nelle loro sedi, ed ogni ingranaggio del (,(u'nbw (..'n!u inpre : 11. g
la leva ¢ esaltamente a metd via [ra le rispettive tacche del settore,

— 93 —

aeeature dell’anello, quando per controllarli vengono ~
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Cio va osservato in modo speciale quando si ¢ costretti di far girare
lu. scatola del cambio nella sua sede per tendere la catena primaria
di lr;lsmi_ssimn: fra motore e cambio. Le fughe d’olio dalla scatola
del (‘,lel'llll() sono generalmente causale da un riempimento eccessivo,
La deficienza di lubrificante provoea invece degli ingranamenti.

Ogni 800 Km. circa ¢ necessario ageiungere nuovo  lubrifi-
("un!c nella scatola del cambio. Dal luppb che ne determina anche
ll. livello iniettarne con una sivinga circa 70 grammi, si consiglia
di adoperare Gargovle Mobilgrease. i

La registrazione del comando della (rizione viene [atta come
segue,

.“"’l"’ ioprimi 100 Km. i sugheri della {frizione si assestano
I fllnunuisvnnn di altezza in modo che sielimina il giuoco che
«->u.~«’¢: frar Pastac i comando ¢ In leva con pericolo dihl'ur shittare
la frvizione durvante il suo lunzionamento, 19 quindi necessario al-

i i

Vi
\
\

O || ? e |\

®

|

lentave il dado (1) dopo aver levato il coperchietto del carter
q-.uln'i(:nl(,‘nu, ¢ con un caceiavite svitare il cappellotto (2) in modo
che risulti un ginoco di cirea 1/2 m/m tra Pastina A e la levella
di comando B,

. Ogni 1500 Km, ¢ bene lubrificare con grasso Gargoyle Mo-
bilgrease il cappellotto (2) nella sede della sfera, ¢ con olio ogni
500 e fa devetta di comando B onel punto ove lavora con T‘n-
atina A

»

S

FRIZIONE [,a frizione non ha bhisogno di cure speciali se ben registra-
ta ¢ adoperala con perizia evitando di riscaldarla eccessivamente con
inutili ed incompleti disinnesti che possono consumare ¢ rendere
inservibili isugheri. Lo stontaggio della frizione vien [atto levando
i quallro iladi regpi molle (1) che assicurano una perfetta aderenza
del  piatto ]n'im:ipul(:
della frizione con i di-
schi, I suddeti dadi
quando devono essere
rimonlali ¢ necessario
chesiano chiusi a fondo
per evitaretl loro allen-
tamento  durante il
funzionamento,  Ogni
5000 Km, ¢ bene lubri-
{ieare congrasso specia-

le per cuscinetti asfere,
te slere dei rulli (2) del
disco  principale {ri-
zione.

CARBURATORL

Generalmente il car-
buratore non richiede
nessuna registrazione ma
puo darsi che il proprie-
tario della macchina di-

mori in una regione mon-
twosa ¢ desideri disporre
di una potenza leggermen-
e sup('rim‘c a (luvllu olle-
nibile con la registrazione
normale. In tal caso la
sola variazione necessaria

sard un gigleur col foro
leggermente pin grande (1)

stue. J
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Si eviti di stringere troppo la vite (2) di regolazione del mi-

nimo per non danneggiare 'ago e la sede. Detta vite serve solo

per facilitare la messa in moto e per la marcia del motore a bassa
velocita,

La scelta della misura del gigleur va fatta nelle condizioni
normali di marcia con il gaz tutto aperlo.

Il Carburatore ogni 4000-5000 Km, deve essere smontato e
ripulito dai depositi che si formano nella vaschetta del galleggiante

RUOTL - FRE

Assicurarsi della lovo ecentratura, sollevando la macchina @al
lerreno ¢ controllnr
Pentita dei givochi Ju:
terali,

Per far questo si
impugnano le ruote in
due  punti diametral-
mernle ()l')])(’)f‘:li C ."'!i
tenta | farle  oscillare,
L jogni caso la ruota
non (l(',VC Il]'l'.‘-‘f:l}lll]'[:
nessun ginoco ma gira-
re sempre liberamente:
Se o osi
necessitd di una regi-
strazione,

presenlasse la

avvilare o
svitare il cono regisira-
tore (1), a seeonda del
bisogno. Dopo la regi-
strazione  chindere  a
fondo il dado (2) che
fissu il cono,

La regolazione dei freni viene fatta per mezzo di un tendi-
filo posto sulla costa del fianco destro della foreella elastica per
Panteriove, mentre per il posteriore un hottone filettato sull’asia
tirante permette di regolare la corsa del [i()(l:ll(‘, del freno stesso.
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FORCELLA ANTERIORL

Si registri ogni biscottino allentando il corrispondente contro-
dado, girandone il perno a sinistra finche si annulla il givoco d’e-
stremita e/ si stabilisce una leggera resistenza al movimento ra-
diale. T disehi in legno
speciale impm-nmal)i]iz-
zato dell” ammortizzatore
sono, nel tipo normale,
registrati fissi, mentre nel
tipo sport sono regolabili
a mano per mezzo di un
bottone, '

Percheé la macchina abbia ad essere stabile
e di fucile guida consigliamo di tener ben regi-

strata la sospensione elastica della forcella.

MANUBRIO .

Per modilicare la posizione del manubrio
allentare 1 bulloni di c¢hiusura dello sterzo e
mettere il manubrio nella posizione voluta.

LUBRIFICAZIONE

Per Pappropriala lubrificazione dei motori normali e sport
& consigliamo Pimpicgo del Gargovl Mobiloil T'T della Yacuum Oil

Company S. A. L

: ‘ La lubrificazione del motore ¢ assicurata da una pompa mee-
o canica, posta sul coperchio del carter distribuzione, comandata
| dallingranaggio del magnele.

Come gia detto nelle <« Avvertenze per la macchina nuova ,,
nei primi 300 Km. occorre andarve a velocita moderate, ed abbon-
dare nella lubrificazione di circa il 30 °/; sulla quantita normale.
La quantita di olio che Ja pompa dovra alimentare al motore, te-
nendo come base lu velocita di cirea 20 K all’ora in presa diretta
(terza veloeitd), sard di cirea 15-20 goccie al minuto pari ad un
conswmo di civea 1 Kg. di olio ogni 470-500 Km,

971
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In paesi montagnosi ed a motore sciolto, marciando ad alte
velocita occorreri aumentare alimentazione dell’olio portando il
consumo ad 1 Kg. ogni 400-450 Km,

L’eccesso di lubrificazione da luogo a fumo dallo scappa-
mento ¢ ad eccessivi depositi carboniosi che

incollano, fra aluro,
la valvola di scappamento.

Una lubrificazione insufficiente ¢ causa di riscaldi, funzio-
namento difettoso ¢ guasti in tutti gli organi interni del motore,

SUPPORTINO LEVETTE COMANDO VALVOLE

P 175 NORMALE

Nel tipo normale le bronzine

@) dei bilancieri sono  lubrificate da
=~ una camera centrale del supporto
2 stesso che va alimentata con appo-
~/ sita sivinga a pressione ogni 500
K. per mezzo dell’ingrassatore

(1) con grasso Gargoyl Mobilgrease.

Le estremita delle aste (2) di
comando conformale a_coppa ¢
sogeette ad intenso lavoro richie-

dono un’aceurata lubrificazione
ogni 300 Km,

Anche il gambo delle valvole
ha bisogno di qualéhe goecia dolio
ogni 300 K,

P 175 SPOR'L

It movimento dei hilancieri
che comandano le valvole, nel tipo sport, avviene su rulli.

Un’ apposita  eca-
mera (1) serve come
deposito di grasso che
deve essere introdotio
ogni 800-1000 Km. dal-
Pingrassatore  (2)  per
mezzno (h‘ll’ul)lumilu Hi-

ringa data in dotazione

‘e

e riempila di grasso spamuf(? per cuscinettt a sfere. Come {).t,) 1
. i h setremita de , co-
tipo normale vanno lubrificate le estremita delle aste di
mando ed il gambo delle valvole.

PULIZIA ESTERNA

Mentre si vaniio compiendo le ()ll(,‘.l'llzi(.)lll.l di pn{izin S()ll‘lllll.l:
ria estefna, conviene passare in rassegna viti, bulloni, -guu‘l.ml.m]t.
cecetera onde rilevare ¢ provvedere sulult.» ad evcx.llu.uh_(hlelll di
temuta, di isolamento, di trasmissione e i manomissiont.

acchina ¢ assicural na buona
Una lunga durata della macehina ¢ assicurala da u -
e . R )
manutenzione e da una p(’,r_/(ztl(x, puhzm di tutte le sue partt.

CATENE

Le eatene vanno registrale medianti apposih l(,lltll,dl(.lhl, Per
la ¢atenndi rasmissione dal motore al cambio: ullcnmrlu ll'l (le‘)ullo
i io scatola ¢ i RIY rrando 1 due dadi (2) di
(1) di l{l(ll:itilggl() sealola cambio, ¢ manovra adi (

(1) DADO DI BLOCCAGGIO CAMBIO

(Z) DADO DI REGISTRA CATENA

registro, allentare o tendere la catena a S(’(‘().l\(l'd del lnsn.gno. ‘lj(fl:
il buon funzionamento della catena lo s«:unlnnvnlu MAssimo « (|J\'L
essere da 0-8 mm, per ([uclln di lr;lsmissmmj dal motore al cambio
¢ da 10-20 mm, (lucllu posh-ri()rc dal cambio alla ruota,

i S99 -
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Per la catena posteriore la sua re egistr
tando i due dadi che fissano la ruota e
registro (1) fino ad oiter oo una

fissando pel fa vite oo il

azione si ottiene allen- CINGHIA COMANDO DINAMO
manovrando la  vite 1

(853 y ]
- L =1 . ; A ohei mx,g%; M‘(‘h.l %;‘1
glusta lensione della catena, con cokona leckentca s ehe g 1681
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INCONVENIENTI ALL’IMPIANTO LUCE

Nel caso di inconvenienti & opportuno consultare lo schema del cif‘c.uito
facendo le seguenti considerazioni : quando I'interruttore si trova n?]la posizione
di “OFF,, il circuito & aperto, la dinamo non melte in azione I’elettro cala-
! mita del disgiuntore ed allora le puntine restano staccate,

B . T .
1IH})13HLO hle[l’rlco Quando Pinterruttore & nella posizione * CII,, il circuito & chiuso, la re-
sistenza di mezza carica inserita ed il voltaggio iniziale notevolmente aumentato.
{ In queste condizioni la corrente generale & insufficiente (Rcrcllé il.m'otore giri
i 8 [ a una certa velociti) per mettere in azione leletiro calamita del disgiuntore e
|
1

o 4" . & s
A ¢ le puntine di contatto saranno attirate I'una contro laltra in modo che la
carica verra trasmessa alla batteria.

Ogui 30 giorni la batteria deve essere ispezionata. Con maggior {requenza
durante i forti calori per controllare che Pacido delle cellule copra Iestremiti
superiore delle piustre, se il livello ¢ al disotto di questa estremili aggiungere
dellacqua distillata solamente.

Quest’acqua distillata dovrebbe essere aggiunta prima di iniziare la caries
in modo di essere sicuri che avvenga una perfetta mescolanza, Nel caso si sia
versata della soluzione fuori  delle
cellule si deve aggiungere dell’acido
di peso specifico uguale a quello che
rimane nelle cellule, »

\ oIzomE

\ 1?
N
e 4

Controllare periodicamente Ia
densita della soluzione nelle ‘cellule
col comune densimetro verificando
che non scenda al disotto di 1.140,
Curare che gli attacchi (1) della bat-

<

. . % o . 3 . . . M
teria siano puliti e liberi di ogni traccia 3 (3)
di acido proteggendoli con vaselina 24
per evitare corrosioni. 15;‘ ¢
S ,
D10 y
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CARICA il
—__ % Yy
Q s J 2
Se la luce ¢ debole ‘¢ Ny
spegnendo quando il motore & fernu
si_ deve caricare subito la batteria. Cosi pure deve essere caricata una batleria
in cui la soluzione ha un peso specifico inferiore ad 1.140, od un voltaggio in-
st i ; N \ T ly
feriore ad 1.85 per clemento. SE 11, DISGIUNTORE NON FUNZIONA
Nel caso non sia possibile effettuare la carica a mezzo della dinamg, to- ;
glicre la batteria dalla macchina e farla caricare da uno specialista, Non variare la distanza fra le puntine del disgiuntore; se esse non fun-
(Quando la batleria mon viene impiegata per un periodo lungo (periodo zionano la causa & una o parecchie delle seguenti:
fnvernale) (‘:_ \'.J()Ilﬁigli(lbilc lnglierla (lfl“zl macchina e farla caricare in modo che 1) Rottura del cavo che dalla dinamo va al faro anteriore.
il peso specifico della goluzione ed il voltaggio sia massimo. : :
. 3 . T i Resi 7 i ezz carica guasta.
L batteria dovri cssere tenuta in foealitd secca ¢ non calda, ¢ facendola 2) Resistenza di mezz: 2
ricaricare ogni due mesi, 3) Contatti dell’interruttore sul laro difetrosi.
17 consigliabile quando la batteria ¢ tolta dalla macchina di levare la cin- 4) Spazzole della dinamo o collettore richiedenti una verifica.

ghia che comanda la dinamo,

g
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i Une'ndo. a!lora 1 morsetti «D» ed «SIT» della dinamo a mezzo di un pezzo
llic(lvo, .ll dlsgluutorcq funzionera perfettamente se il guasto risiede nel cavo o
¥1lc }fl resistenza o nell’interruttore. Se'invece in questa temporanea condizione
1l disgiuntor iona a il gua isi i i
. gl lore non fu}lzq)nd allora il guasto risiede nella dinamo, in questo caso
pulire le spazzole e il colletlore. ‘

Quando I’ interruttore & nella posizione di « L» si genera il corto circuito
nf‘,llu resistenza di mezza carica ed allora si ha un aumento nel rendimento della
d‘manza purché la velocitd sia naturalmente abbastanza elevata. La lampadina di
Citld in questo caso collegata alla batteria deve brillare sc le connessioni sono
bene eseguite., :

SE UNA DELLE LAMPADINE NON FUNZIONA

Si puo verificare la connessione di massa a mezzo di un pezzo di cavo toccando
‘ ’ 0
con un estremo I’esterno della dinamo e con Paltre, esterno del faro in esame.

SETUTTE LE LAMPADINE NON IFUNZIONANO

: (‘)llll-‘é.l sempre & dovuto ugh.ullzlc(:hi difettosi della hatteria, Lsaminarli come
pure csaminare i collegamenti singoli di ogni cellula. Se non si troya nulla) di
anormale esaminare i collegamenti e contatti dell’interruttore del faro anterjore
togliendo il coperchio,

LE A

EVENTUALI INGONVENIENTI E RIMEDI DELLA MOTO

Per eliminare un inconveniente conviene procedere con calma, sistemati-
camente per esclusione. Lffettuare cio¢ successivamente ed ordinatamente le
verifiche del casoin’ modo da poter restringere man mano il campo delle ricerche,

Ripetere le verifiche se non si & ben sicuri del risnltato ottenuto ; special-
mente se Pesito sluvorevole della verifica esige una riparazione o cambio dei pezzi,

IL nretter subito mano su questo o quell’organo, allorché si manifesti un
difetto di funzionamento & sconsigliabile perché cio richiede molta pratica e
conoscenza profonda della macchina. ;

Nelle pagine che seguono sono indicati tutti i difetti di funzionamento
possibile dal motore, e sono divisi in 3 parti fondamentali: Motore si ferma -
Motore parte - Motore non parte. .

Pochi esercizi fatti con queste istruzioni couducono il motociclista ad
intuire rapidamente ed a localizzare il difetto.

Seguono i difetti per il Cambio di Velocita - Frizione - Fieni - Macchina

in generalp.

CAMBIO DI VELOCITA - RUMOROSITA®

MANOVRA MALDESTRA
GRASSO INSUFFICIENTE O INEFFICACE
INGRANAGGI DETERIORATI

NON STANNO INNESTATE LE MARCIE
MOLLA ROTTA O ALLENTATA DEL NOTTOLINO DI FERMO
DELLA FORCELLA SCORREVOLE
FRIZIONE - SLITTAMENTO
1) MANOVRA MALDESTRA
2) SUGIIERI SPORCIII D’ OLIO
3) MANCANZA DI GIUOCO TRA LEVE I COMANDO ASTA
4) SUGHERI LOGORATI
MACCHINA - FORCELLA ELASTICA - CIGOLIO
LUBRIFICAZIONE INSUFFICIENTE AI PERNI E DADI
FRENIL - SLITTANO
TAMBURO SPORCO D’ OLIO
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